
        
 
      Utjecaj zone sportskih aktivnosti 
             na zrakoplovne postupke  
                 Primjer - Istra zona 2  

Josip Josipović, HKZP 



Zona Istra 2 



 Od Kluba Slobodnog Letenja Homo Volans iz Opatije zaprimili 

smo Zamolbu za aktivnost letenja ovjesnim jedrilicama u 

kontroliranom zračnom prostoru. Rečena aktivnost planirana je u 

periodu od 26.06.2011. do 01.07.2011., dnevno,  od 12:00 do 

19:00 sati po lokalnom vremenu. Traženi zračni prostor je omeđen 

točkama: 

  451414N, 0141518E (Mošćenička Draga), 

 451533N, 0141133E (Podmaj), 

 451855N, 0140705 (Kota Sergovija), 

 452645N, 0135920E (Skretanje Slum), 

 452301N, 0134819E (Oprtalj), 

 451303N, 0134923E (Tinjan), 

 451024N, 0141335E (Velo Selo), 

 451414N, 0141518E (Mošćenička Draga), 

 do visine 8000 ft AMSL. 

 

 
Izgled pismenog zahtjeva 

korisnika zračnog prostora 
 





 

Oblikovanje novih SIDova za ZL Pula 



 



 

Oblikovanje novih STAR postupaka za ZL Pula 



 



 

Oblikovanje novih SIDova za ZL Rijeka 



 



Opis izmijenjenih zrakoplovnih 
postupaka 

Predmet: Pravila i postupci 

tijekom aktivnosti letenja 

parajedrilica u TMA 
Pula 

  
Aktivnost planirana u periodu 

26.06.2011. do 01.07.2011  od 

12:00 do 19:00 sati, po 

lokalnom vremenu. 



LDPL „STAR“ IFR postupci  

  
Predmetne aktivnosti utjeću na sljedeće STAR postupke: 

GIRDA 2C, GIRDA 1A, GIRDA 1B, GEMKA 2A. 

 Smatra se da je IFR promet razdvojen od zone aktivnosti ako se postupci 

primjenjuju na sljedeći način: 

GEMKA 2A: 

- Fly on R-164 ILB, MFA 9000ft, until crossing R-241 RJK, afterwards follow 

standard arrival procedure. 

  

GIRDA 1A: 

- Fly on R-014 PUL, MFA 9000ft, until 17DME PUL, afterwards follow standard 

arrival procedure. 

  

GIRDA 1B: 

- Fly on R-014 PUL, MFA 9000ft, until 17DME PUL, afterwards follow standard 

arrival procedure. 

  

GIRDA 2C: 

- - Fly on bearing 231° VRS NDB, MFA 9000ft, until overhead VRS NDB, 

afterwards follow standard arrival procedure. 

- VRS NDB MNM HLDG ALT 9000ft. 

  

 



 

LDPL „SID“ IFR postupci 

  
Predmetne aktivnosti utječu na slijedeće SID postupke: 

SID RWY09: GEMKA 2B, GIRDA 2D i  

SID RWY27: GIRDA 2E, GIRDA 2F. 

  

Smatra se da je IFR promet razdvojen od zone aktivnosti ako se postupci primjenjuju na 

sljedeći način: 

  

      SID RWY09: 

  

GEMKA 2B: 

- Fly published SID with the following change: 

At 20DME PUL on R-050 PUL crossing altitude 9000ft or above. 

Cross GEMKA at or above 9000ft. 

  

GIRDA 2D: 

- Fly published SID with the following change: 

At 17DME PUL on R-014 PUL crossing altitude 9000ft or above. 

Cross GIRDA at or above 9000ft. 

  

  

  

  



LDPL SID IFR postupci - nastavak 
 

SID RWY27: 

  

GIRDA 2F: 

 

- Fly published SID with the  following change: 

At 17DME PUL on R-014 PUL crossing altitude 9000ft or above. 

Cross GIRDA at or above 9000ft. 

  

GIRDA 2E: 

- Fly published SID with the  following change: 

At VRS NDB crossing altitude 9000ft or above. 

Cross GIRDA at or above 9000ft. 



  

  

 LDRI „SID“ IFR postupci 
Za vrijeme trajanja predmetnih aktivnosti suspendirani su sljedeći SID postupci: 

  

SID RWY14: NAKIT 1C  

  

SID RWY32: 

- NAKIT 1D;  
- Svi SID-ovi su u konfliktu s predloženom zonom ako DME  RJK  nije 

operativan.( za postupanje vidjeti Operativnu Naredbu 011/10/SUZP ) 



I PORED SVIH PRIKAZANIH IZMJENA PROCEDURA 

I DALJE OSTAJU „UGROŽENI” SLJEDEĆI BITNI 

ČIMBENICI ZA SVAKI IFR LET….. 
 

 

LDPL MSA PUL VOR DME, MSA PLA NDB, MSA KAV NDB,  te na LDRI 

MSA RJK VOR DME, MSA KO L, MSA RI L.  

  

ATC Surveillance Minimum Altitude Chart (LDPL AD 2-36.1) minimalne 

visine sektora: 1,6,7,8. 

  

Također, parajedriličarska zona utječe na minimalne visine ruta T742, 

M178, P81, L615, P28, M167, Y560 

  



AIRAC 

Aeronautical Information Regulation and  

Control (AIRAC) (ANNEX 15, Chapter 6) 
 

Recommended Practice: 

Whenever major changes are planned … a publication 

date of at least 56 days in advance of the effective 

date should be used. 

 A kako bi trebalo biti  objavljeno da bude sukladno ICAO ANNEXU 15? 
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Effective date minus 15 days 

Start of production of airborne data 

 
 • For each airline individually, data compared and packed. 

 

 

• Process affected by: 

– Airlines operational coverage 

– Aircraft equipment fit 

– Avionics manufacturer 

• Software version 

• Packing process 

• Algorithms/leg types available 



Effective date minus 7 days 
FMS data with the airline 

Company routes updates 

Aircraft rotation problems 
 



LATE CHANGES 

Last minute postponements 

Data released ‘with immediate effect’ 

Late publication of AIRAC 

information 

 

all lead to: 

Significant differences between chart and database. 

Greatly increased risk of error. 

Considerable confusion in the cockpit and with ATC. 

Increased workload and delays. 



 Sve opisane izmjene zrakoplovnih SID i STAR 
      postupaka KZP  su čitali pilotu tijekom davanja ATC 
      clearance   kao izmjene na postojeće procedure koje 
      su kodirane u FMS uređaju 
 
 Svaka izmjena bilo kojeg elementa zr. postupka 
      zahtjeva promjenu oznake „designatora”,što  
      zbog kratkoće „važenja” procedure nije rađeno 
 
 Pojedini SID postupci su zahtijevali velike gradijente  
      penjanja što je bilo problem u ljetnim mjesecima 
 
 

 



Zaključak: 
 
Sve planirane aktivnosti u kontroliranom zračnom 

prostoru, ukoliko se odnose na duži   vremenski period,  
potrebno je organizirati u okviru lateralnih i visinskih 
granica koje su objavljene u AIP-u RH 
 

 Instrumentalni zrakoplovni postupci  SID i STAR su 
oblikovani i objavljeni u odnosu na tako objavljene zone 
 

Regulator bi trebao odrediti prioritete glede korištenja 
kontroliranog zračnog prostora uzevši u obzir najnovije 
Uredbe EK 
 
 

 
 

 
 




